FUSS e.V. - Fachverband FuRverkehr Deutschland f
Exerzierstrafle 20
D-13357 Berlin (Mitte) k

Zusammengetragen und vorgebracht von:

Friso Friese, FUSS e.V. Bezirksgruppe Steglitz-Zehlendorf von Berlin

Schiinemannweg 30

12247 Berlin Berlin, den 31.03.2023

An das:
Eisenbahn-Bundesamt
Aullenstelle Berlin
Steglitzer Damm 117
12169 Berlin

Sowie das:

Bezirksamt Steglitz-Zehlendorf von Berlin
Stadtentwicklungsamt

Raum E 301

KirchstraRe 01/03, 14163 Berlin

Einwendungen des Fachverband FuBverkehr FUSS e.V. zum Bauvorhaben

,Ersatzneubau Eisenbahniiberfiihrung (EU) Teltower Damm/éstl. Komplex Bf. BIn-Zehlendorf,
Strecke: a) Wannsee Bf. - Berlin-Wannsee (S-Bahn)/b) Berlin Potsdamer Bf. - Potsdam Griebnitzsee,
Streckennummer/-n: a) 6033 / b) 6177, Streckenkilometer: a) 11,915 / b) 12,080“
Geschiftszeichen: 511pps/036-2301#002

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit folgendem Schreiben teilen wir lhnen unsere Einwendungen zum oben genannten Bauvorhaben
nach Abstimmung in unserer Ortsgrupppe mit.

Unser Ortsverband setzt sich aus Blirgern des Bezirks Steglitz-Zehlendorf zusammen, die auf den S-
Bhf Zehlendorf und die zulaufenden Wege als FuRganger angewiesen sind und sich im Fachverband
Fuss e.V. gemeinsam fiir die Belange der auf FuRgangerverkehrsanlagen angewiesenen Menschen
einsetzen.

Wir sind Betroffene Ihrer BaumaBnahme und haben uns Giber unseren E-Mail-Verteiler Gber lhre
Planungen und unsere Einwendungen ausgetauscht.

Zur Vereinfachung fassen wir diese auf den folgenden Seiten tabellarisch zusammen.

Im Wesentlichen sind Ihre Personenverkehrsanlagen und die umzugestaltenden Gehwege
unterdimensioniert, sodass wir zur schadfreien Abwicklung der Verkehrsstréme einen weiteren
Zugang, der auch Barrierefrei ausgebildet ist, als erforderlich ansehen.

Mit freundlichen GriRen

flr die Bezirksgruppe Steglitz-Zehlendorf des FUSS e.V.
Friso Friese
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FUSS e.V. Bezirksgruppe Steglitz-Zehlendorf von Berlin

/A

hfd- Einwand, Begriindung Forderung/Losungsvorschlag

r.

01 | Sicherheitskonzept unzureichend Erweiterung des
Die Eingangswerte fiir die Nachweise ausreichender Sicherheitskonzepts durch
Rettungswegmoglichkeiten werden pauschal festgelegt, aber | Schaffung Ausgang Postplatz
nicht begriindet.
Sowohl die zu Grunde liegende Rettungszeit (540 sec = 9
min), als auch die Anzahl der Personen je haltendem Zug
(412, bzw. 536 Personen) sind in den Rettungsplédnen,
Unterlage 14, willkiirlich gewahlt und offensichtlich
unterdimensioniert. Gemal Erlduterungsbericht betragt
bereits die Tagesbelastung des Baubehelfs 19.000 Personen.
Der Bahnhof wird fiir Ganzzlige ausgelegt (ca. > 1.200
Personen je Zug erwartbar).

02 | Zukinftige Verkehrsaufkommen und Prognosezahlen unklar | Die Prognosezahlen miissen
und zu niedrig transparent dargelegt
Die fiur die Dimensionierung des Bahnhofs und der werden
Zugangsanlagen zu Grunde gelegte Reiseaufkommen ist Die Fahrgast-Prognosezahlen
unklar und widerspruchlich. und deren Ermittlung sind
Im Erlduterungsbericht tauchen die Zahlen 17.000, 19.000 darzulegen.
und 28.000 auf. Fir den Baubehelf werden die gleichen Der Anteil der Menschen, die
Zahlen zu Grunde gelegt, wie fiir die endgiiltige Barrierefreiheit angewiesen
Dimensionierung. Zahlen fir Reisende, die auf sind ist darzulegen.
Barrierefreiheit angewiesen sind, werden nicht genannt. Es ist darzulegen, wie die DB
Offensichtlich handelt es sich bei den genannten Zahlen um das "Design flir ALLE"
Ist-Werte, eine Prognose unter Beriicksichtigung der umsetzt und die
Bevolkerungsentwicklung des Bezirks, der Demografie, der Barriefreiheit fordert.
Forderung der Barrierefreiheit und der Forderung des Weiterhin ist von der Stadt
Umweltverbunds ist erkennbar. Berlin darzulegen, wie diese
Gemal Informationen der DB leben Deutschlandweit10 ihr Verlangen nach nur einer
Millionen Menschen mit kognitiven, koérperlichen und zusatzlichen Treppe mit nur
Sinnesbehinderungen. (12 % der Bevolkerung Deutschlands). | 2,2 m Breite begriindet.

03 | Zugangstreppe Westausgang mit 2,40 m zu schmal, fehlende | Entspannung der

Barrierefreiheit

Der neue Westausgang ist mit 2,40 fur FuRgangerstrom zu
schmal. Treppenzugang des bauzeitlichen Behelfszugangs
erfordert gemal Erlduterungsbericht Pkt 7.2 eine
»Mindestbreite von 4,0 m“. Die Rampe eine ,,Mindestbreite
von 2,40 m“.

FuRgangerstréme und
Barrierefreiheit durch
Schaffung Ausgang Postplatz
Da bereits der
Behelfsbahnsteig Mindest-
Zugangsbreiten von 4,0 +
2,40 aufweist, ist der Zugang
zum permanente Neubau
grolRziigiger zu
dimensionieren.
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04 | Ein Aufzug nicht ausreichend Entspannung der
Trotz erheblicher Investition in die neue Bahnhofsanlage wird | FuRgangerstrome und
die barrierefreie Zuganglichkeit nicht verbessert. Es bleibt bei | Barrierefreiheit durch
einem Aufzug, obwohl 19.000 Fahrgaste taglich erwartet Schaffung Ausgang Postplatz
werden. N Bei Schaffung Ausgang
/ s iy Postplatz zusatzlichen
S & ; ! LL__ e 5\/:'{ | Personenaufzug errichten.
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05 | Einspringende Ecke am Widerlager, Treppe nicht barrierefrei | Entspannung der
Um vom S-Bhf zum Postplatz zu gelangen wird FuRgangerstréme und
Treppenanlage versetzt. Die Treppe ist nicht barrierefrei. Barrierefreiheit durch
Weiterhin verbleibt ein durch Hausecke und Bahnwiderlager | Schaffung Ausgang Postplatz
in der Sicht eingeschrankter Raum und eine Weiterhin sollte die
Gefahrensituation flir FuRganger durch Radverkehr und eine | einspringende
Angststelle durch einspringende Widerlagerecke. Widerlagerecke abgeschragt
In der Bestandssituation ist die Ecke des Widerlagers mit rot- | werden, da das Briickenlager
weil3-Schraffe markiert. Bei Neubauplanung verbleibt eine 1,50 m entfernt ist, erscheint
einspringende Widerlagerecke. dies einfach moglich.
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06 | Gehwegbreiten Teltower Damm nérdlich des Westzugangs Gehwege missen breiter

zu schmal

Nordlich des Westzugangs verjingt sich entlang der
bestehenden Ladenzeile Radweg und FuRweg.

Im Lageplan fehlt VermaRung.

Schatzung der Breiten: Radweg ca. 1,0 m, Gehweg ca. 1,5 m
ohne Sicherheitsraume.

Da der neue Westausgang den FuRverkehrsstrom direkt zum
Teltower Damm fihrt, ist die Gehwegbreite nordlich des
Bahnhofs deutlich unterdimensioniert.

Die Zugangsbereiche zu den Laden befindet sich unmittelbar
auf dem Gehweg.

Es entstehen erkennbare Konflikte zwischen Ful3- und

Radverkehr, gefahrliche Situationen sind vorprogrammiert.
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werden bzw. Entspannung
der FuBgangerstrome durch
Schaffung Ausgang Postplatz
AutostraRe sollte
verschmalert und Radweg
Richtung StraRe verschoben
werden.

Abbiegestreifen Richtung
Machnower StraRe ist auf
Hohe Ladenzeile noch nicht
erforderlich.
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07 | Gehwegbreiten Teltower Damm sidlich des Westzugangs Gehwege missen breiter
Ecke Machnower Stralle unzureichend, Konflikt mit werden
Radfahrern vorhanden Stltzmauern sollten
An der Ecke Teltower Damm/Machnower Strale sind die Richtung Béschung
Gehwegbreiten und die Radwege nicht vermalt. verschoben werden und der
Abschatzungsweise reduziert sich aber der Radweg auf 1,0 m | Radweg auch im Bereich der
Breite und der Gehweg auf 1,5 m Breite. Sicherheitsabstande | Kurve Richtung StralRe
des Gehwegs bestehen weder zum Bdschungs, bzw. verlegt werden.
Stutzwand, noch zum Radweg. Die Sichtverhéltnisse werden | Zebrastreifen auf dem
durch Zaun und Stitzwand stark eingeschrankt. Radweg erforderlich, sonst
Der Radweg befindet sich im Aufstellbereich zur Ampel. sind Aufstellbereiche fir
Es entstehen erkennbare Konflikte zwischen Ful3- und Ampel gefdhrdet.
Radverkehr, gefahrliche Situationen smd vorprogrammlert
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08 Fehlende Slgnalanlage nordliche Furt LSA Teltower Erweiterung Signalanlage LSA
StraRe/Machnower StraRRe (LSA 12 038) Teltower StraBe/Machnower
Der FuBgangerverkehr wird durch Westausgang erheblich StraRRe (LSA 12 038)
zunehmen. Fiir FuRganger entsteht das direkte Verlangen Ergdnzung einer
den Teltower Damm zu iberqueren. FuRgangerfurt nordlich der
Eine Radfahrerampel besteht an dieser Stelle bereits. Kreuzung Teltower
An dem nérdlichen Teil der Kreuzung wird die Uberquerung Damm/Machnower StralRRe.
fiir FuRganger wegen Abbiegevorgangen und
Un(]bersichtlichkeit extrem geféhrlich. Die Ampelanlage ist
14Isuy

09 | Gefahrenstelle am Ausgang des Radwegtunnels Ausgang des Radwegtunnels

Am sudlichen Ende des Radwegtunnels miindet dieser
ungeschitzt in den Gehwegbereich.

Es entstehen erkennbare Konflikte zwischen FuRB- und
Radverkehr gefahrliche Situationen sind vorprogrammiert.

von Gehweg trennen
Ggf. mit Trenngittern oder
Fahrradbigeln.
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FUSS e.V. Bezirksgruppe Steglitz-Zehlendorf von Berlin

10 | Fehlender Schutz vor Vogelkot Schutz der
Im Erlauterungsbericht fehlt jeglicher Hinweis auf Schutz der | FuRgangerbereiche vor
unterfihrten Gehwegbereiche vor Vogelkot. Vogelkot
Vogelkot ist unangenehm und es besteht Gesundheitsgefahr. | Vermeidung von
Die Gleistiberbauten als Dickblechiiberbauten und die Beeintrachtigung durch
Bahnsteigbriicken als Verbundkonstruktionen weisen Vogelkot durch geeignete
deutliche Flanschiiberstdande auf, die Vogel nutzen. Konstruktionswahl
Die Auflagerbanke haben keinen Vogeleinflugschutz. (Hohlkastentrager,
s L] | Reduzierung Flanschbreite,
A A A I I B Abweisbleche,
7 E Vogeleinflugschutz).
T 1 i< : |
............................. | HE; 7
11 | Tiefgriindungen unverhaltnismaRig Uberpriifen der
In lhren Planungen wahlen Sie Tiefgriindungen mit Grindungslosung
GroBbohrpfahlen. Die zu Grunde liegenden Vermeidung der negativen
Baugrundgutachten in Register 20 sind aber widerspriichlich. | Auswirkungen von
Im Gutachten der Firma Vepro aus dem Jahr 2006 wird eine GroRRbohrpfahlen durch die
Flachgriindung empfohlen und ein Setzungsschaden des Wahl von Flachgriindungen.
Bestandsbauwerks nicht auf einen mangelhaften Baugrund
zurilickgefiihrt. Im Gutachten vom Jahr 2019 der DB
Engineering wird auf Grund dieses Setzungsschadens nur
Baugrundtechnische Angaben fiir Bohrpfahle gemacht, ohne
die Entscheidung weiter zu begriinden oder Abzuwagen.
Die GroRRbohrpfahle haben folgende negative Auswirkung:
- Sie bewirken eine langere Bauzeit und eine ldangere
Fortdauer der Sperrungen
- Sie erzeugen erhebliche Larm- und
Erschitterungszustdande
- Sie erhohen die Baukosten signifikant
- Sie greifen (kurzfristig) in den Wasserhaushalt ein.
12 | Verkehrsphase 1 Sichere Furt direkt stidlich

GemaR vorliegender Verkehrsphase 1 wird der FuBverkehr
Uber die Ampel Teltower Damm und dann Gber die Ampel
Machnower Stral3e gefiihrt. Dies ist nicht FuRBverkehr-
gerecht.

Viele FuBRgdnger ohne Schutzbediirfnis werden entlang der
Baustelle laufen, FulRgéanger, die geschiitzt werden sollten,
werden fplgep ‘l‘,md in‘den lunggschijjcgten Verkehr gef'L;lhrt.

ﬁ ‘ ol S "@

der Baustelle einrichten
Der einfachste und
naheliegendste Weg ist fir
alle FuBganger zu sichern.
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13 | Verkehrsphase 2 und 3 bauzeitlich gemeinsam gefiihrte Geh- | Radwegverkehrsfiihrung auf
und Radwege auf westlicher Seite zu schmal der Stralle
GemaR vorliegender Verkehrsphase 2 und 3 fihrt ein Die Radverkehrsfiihrung ist
gemeinsamer Geh- und Radweg auf der westlichen Seite des | auf die StralRe zu legen. In
Teltower Damms, obwohl die Breite des Wegs nicht mehr als | sldliche Richtung kann wie
2,5 m betragt. in Verkehrsphase 4 der
Dies ist unverhaltnismaRig, da der ein GroRteil des Stroms Radweg getrennt auf der
zwischen Zehlendorf und Behelfsbahnsteig (Auf Bahnsteig StraRRe gefliihrt werden. In
19.000 Personen taglich) diesen Weg gehen muss. Eine nordlicher Richtung
gemeinsame Wegeflihrung fiihrt zu heftigen Konflikten gemeinsam mit KfZ
zwischen FuB- und Radverkehr (Uberholverbot Rad fiir PKW)
/ Alternativ: Radfahrer
Absteigen und kein Radweg
14 Verkehrsphase 5 gemeinsam gefiihrte Geh- und Radwege auf | Radwegverkehrsfiihrung
Ostlicher Seite ungeeignet durch Radfahrtunnel
GemaR vorliegender Verkehrsphase 5 wird ein gemeinsamer | Die Radverkehrsfiihrung ist
Geh- und Radweg durch den neu errichteten durch den Radfahrtunnel zu
FuBgangertunnel eingerichtet? Von Treppe und Fahrstuhl legen.
kommend entstehen erhebliche Gefahrensituationen fiir den | Die Vorarbeiten zur Offnung
FuRverkehr. des Fahrradtunnels sind in
Auch die Bereiche im Bahnhofsvorplatz sind flr einen den Verkehrsphasen 1-4
gemeinsamen Geh- und Radweg ungeeignet. durchzufiihren und nicht in
& 5 der 5.
i Alternativ: Radfahrer
Absteigen und kein Radweg
15 Verkehrsphase 7 bauzeitlich gemeinsam gefuhrte Geh und Radwegverkehrsfihrung auf

Radwege auf westlicher Seite zu schmal

GemaR vorliegender Verkehrsphase 7 fihrt ein gemeinsamer
Geh- und Radweg auf der westlichen Seite des Teltower
Damms, obwohl die Breite des Wegs vor den Ladenzeilen
auch nach Umbau des Bahnhofs mcht mehr als 2,5 m betragt.

der Stral3e

Die Radverkehrsfiihrung ist
auf die Stralle zu legen. In
sudliche Richtung kann wie
in Verkehrsphase 4 der
Radweg getrennt auf der
StraRRe gefiihrt werden. In
nordlicher Richtung
gemeinsam mit KfZ
(Uberholverbot Rad fiir PKW)
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