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Berlin, 08.09.2021

Tram Alexanderplatz — Kulturforum

https://mein.berlin.de/projekte/strassenbahn-alexanderplatz-potsdamer-platzkultu-3/

Stellungnahme des VCD Nordost

Grundsatze:

Mit dem Bau einer Tramtrasse gehort die Leipziger Str. natiirlich zum OPNV-Vorrangnetz. Das
heif3t, dass bei der Trassengestaltung die Tram Vorrang genieen muss. Alle anderen Verkehrsarten
haben im Konfliktfall in der Abwégung zuriickzustehen.

Das heilt: Anzustreben ist bei der Planung, wo immer méglich, ein durchgéngig eigener
Gleiskorper, moglichst auf Rasengleis. Nur so kann die Tram ihre Qualitatsvorteile in Bezug auf
Reisegeschwindigkeit und Komfort wirklich voll ausspielen und neue Fahrgéste gewinnen. Wo die
Tram dagegen auf der Fahrbahn zwischen Kfz im Stau steckt, drohen sogar Verschlechterungen
gegeniiber dem Busverkehr.

Wo der Platz fur einen besonderen Gleiskorper zunéchst nicht ausreicht, ist daher immer auch zu
prufen, inwieweit andere Verkehrsarten auf parallelen anderen Trassen geflihrt werden kénnen.

Hinweis: Auch nach dem gerade von SenUVK ver6ffentlichten Radnetz
www.berlin.de/radverkehrsnetz verlauft die Vorrangroute fur den Fahrradverkehr parallel Gber
Mohrenstrale — Vol3stralle. Radverkehr dirfte sich hier daher auf Ziel- und Quellverkehr direkt vor
Ort beschranken.

Soweit ein eigener Gleiskorper vollig unmdglich ist, sollte eine konsequente Pulkfiihrerschaft der
Tram geplant werden. Das heif3t, dass baulich sichergestellt wird, dass die Tram nicht von Kfz
uberholt werden kann.

Des weiteren sollte auch bei Tramplanungen der Grundsatz der Fl&dchensparsamkeit verfolgt
werden, um Barrierewirkungen abzubauen und urbanen Raum fur Menschen zurlick zu gewinnen.
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Unsere konkreten Kritikpunkte an der aktuellen Planung:

1. Die Engstelle zwischen Mauerstrale und CharlottenstraRe ist sicher der Knackpunkt in der
Planung.

Hier muss dringend auf die in der aktuellen Planung dargestellten fir Kfz Gberfahrbaren Kaps
verzichtet werden. Sie kosten Flache, ihre Funktion ist dabei vollig unklar. Sie ermdglichen baulich
ein Uberholen der Tram durch Kfz, wahrend die Tram halt. Dadurch entstehen gefahrliche
Konflikte mit ein- und austeigenden Fahrgésten. Dies kann auch durch Verkehrszeichen oder
Lichtsignalanlagen nicht vollig ausgeschlossen werden. Wihrend eine Tram halt, ist das Uberholen
auf dem Kap unzulassig. Wahrend keine Tram hélt, ist das tberfahrbare Kap dagegen vollig
uberflussig.

Fur Kfz Gberfahrbare Kaps machen tberhaupt nur Sinn bei einem durchgehenden besonderen
Gleiskorper fur die Tram.

Besser: Wenn ein eigener durchgehender besonderer Gleiskorper in dieser Engstelle tatsachlich
uberhaupt nicht mdglich ist, dann sollte eine konsequente Pulkfihrerschaft der Tram auch an der
Haltestelle durchgesetzt werden: Tram fahrt und halt auf der Fahrbahn, es gibt keine Nebenfahrbahn
fiir Kfz, Kfz missen hinter der Tram warten. Nur so konnen geféahrliche Konflikte an der Haltestelle
mit ein- und aussteigenden Fahrgasten konsequent vermieden werden. Safety first!

2. Zwischen Charlottenstralle und Spittelmarkt VVerkehrsflache reduzieren, Raum fiir Menschen
schaffen, auch fir Klimaresilienz: Wir fordern den Leipziger Park!

Die aktuelle Verkehrsflache in diesem Abschnitt ist vor allem eine breite asphaltierte Barriere
insbesondere fur querenden FuRverkehr. An diesem zentralen historischen Ort sollte stattdessen
urbaner Lebensraum zuriickgewonnen werden.

Mit der aktuellen Planung entsteht der Eindruck, dass die vorhandene tbergrofie VVerkehrsflache
groRRziigig weiter als solche verplant wurde, wenn auch fiir andere Verkehrsarten. Das hier geplante
Kehrgleis ist an dieser Stelle nicht wirklich betrieblich sinnvoll, Weichen zum Gleiswechsel wéren
fiir Betriebsstorungen ausreichend. Das Ziel von Flachensparsamkeit wurde offenbar nicht verfolgt.
Die Barrierewirkung fiir qguerenden FuRverkehr ist zwar leicht gemildert, besteht aber weiter fort.
Das im FuBverkehrsteil des Berliner Mobilitatsgesetzes festgeschriebene Ziel, die StralRe, hier die
Leipziger Strale, innerhalb einer Griinphase vollstandig queren zu kdnnen, bleibt so unerreichbar.
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Besser: Die Strallenquerschnitts-Planung fur die Leipziger Stralle vom Mauerstra3e bis
Charlottenstrafe sollte mit gedachter gleicher Fassadenflucht bis Spittelmarkt verlangert werden
bzw. nur leicht verbreitert und verschwenkt, sodass ein durchgehender besonderer Gleiskorper
maoglich wird. Das Verkehrsaufkommen ist in diesem Abschnitt gleich, sodass auch keine gréfi3ere
Verkehrsflache benotigt wird. Stattdessen entsteht eine urbane Verkehrsflache mit menschlichen
Dimensionen.

Larmschutz oder Gleichbehandlung sind kein stichhaltiger Grund, die Tram mittig zwischen den
Bestandsbebauungen auf beiden Seiten zu fiihren. Die bauliche Situation ist auch nicht
vergleichbar: Wahrend auf der Nordseite Blockrandbebauung herrscht, befinden sich auf der
Sudseite Punkthduser mit breiten offenen Flachen dazwischen. Die Tram in der Mitte der Flache zu
fihren zerschneidet wertvollen Raum und beschrénkt die Gestaltungsmaoglichkeiten.

Besser: Die Tram und die gesamte Verkehrsflache sollten auf der Stidseite entlang der Punkthduser
und offenen Flachen geflihrt werden, in gedachter Verlangerung der StraRenflucht auf Hohe der
FriedrichstralRe. So entsteht auf der Nordseite eine zusammenh&ngende Flache, die in deutlich
héherer Qualitat fir Aufenthalt, Spielen, Erholung und auch Klimaresilienz griin gestaltet werden
kann: Der Leipziger Park!

3. Die Haltestellenanordnung sollte auch noch einmal tiberdacht werden:

Haltestellen sollten dort angeordnet werden, wo die meisten Fahrgéste zu erwarten sind.

Wir begriiRen, dass die zuvor geplanten Haltestellen ,,Leipziger Platz* und ,,Varian Frey Strale*
aufgegeben und zur Haltestelle ,,Potsdamer Platz* zusammengezogen wurden: in beiden
Richtungen unmittelbar westlich von EbertstraRe und Stresemannstrale, um die Umsteigewege zu
Regional-, S- und U-Bahn moglichst kurz zu halten. Denn es wird sich um einen sehr wichtigen
Umsteigepunkt handeln.

Dadurch entstehen allerdings auch ungleichmaRige Abstande zwischen den weiteren Haltestellen,
die auRerdem nicht unbedingt dort liegen, wo die meisten Fahrgaste zu erwarten sind:

"Wilhelmstral3e"” sollte etwa mittig zwischen "Potsdamer Platz" und "FriedrichstralRe™ liegen, mithin
also (in beiden Fahrtrichtungen) jedenfalls westlich der Wilhelmstral3e. Bezugsobjekte mit hohem
Fahrgastpotential sind hier moglicherweise das Finanzministerium mit vielen Mitarbeiter*innen,
jedenfalls aber die Mall of Berlin. Insofern ware anstatt "Wilhelmstralle" eine Haltestelle
"Bundesrat" auf Hohe der Mall bedenkenswert. Der Gehweg auf der stidlichen Stral3enseite ist hier
breiter und bietet mehr Raum fur Wartebereiche. Jedenfalls sollte die Haltestelle in beiden
Fahrtrichtungen im Bereich 6stlich des Haupteingangs zur Mall und westlich der Wilhelmstralle
liegen.
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"Kulturforum™ sollte auch nicht vor der Neuen Nationalgalerie geplant werden, sondern eher
zwischen Neuer Staatsbibliothek und Philharmonie. Hier sind wesentlich mehr Fahrgéaste zu
erwarten. Besonders hoher Bedarf besteht, wenn Auffiihrungen in der Philharmonie beginnen oder
enden, hier sollten nicht tausende Menschen gleichzeitig zu weit entfernten Haltestellen geschickt
werden.

Vor der Neuen Nationalgalerie sind dagegen deutlich weniger Fahrgéste zu erwarten. Hier kdnnte

stattdessen das Kehrgleis entstehen, das bislang am historischen Entstehungsort Berlins geplant ist.
An dieser Stelle ware es ein qualifizierter Abschluss, bis die Strecke nach Steglitz verlangert wird.
Und auch dann macht es hier betrieblich wesentlich mehr Sinn.

Berlin, 08.09.2021
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Heiner v. Marschall, Landesvorsitzender VCD Nordost

heiner.v.marschall@vcd-nordost.de 0174-465 6523

Der VCD (Verkehrsclub Deutschland) ist der 6kologische Verkehrsclub.

Wir setzen uns ein fiir eine klimagerechte Verkehrswende und Mobilitat fiir Menschen..
Schwerpunkte sind die Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Fahrrad und FuRverkehr)
sowie mehr Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer,

insbesondere Kinder, Altere und Menschen mit Mobilitatseinschrankungen.

Der VCD Nordost ist der Landesverband fiir Berlin und Mecklenburg-Vorpommern.

Derzeit unterstiitzen ca. 55.000 Mitglieder und Forderer den einzigen 6kologischen Verkehrsclub.
Sie auch?

http://www.vcd.org/mitgliedschaft-nordost
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