TRANSKRIPTION DES PODCASTS VERKEHRSVISIONEN - DER FEMINISTISCHE
PODCAST ZUR MOBILITATSWENDE MIT DER ZWEITEN GASTIN DER
VERKEHRSPLANERIN JULIANE KRAUSE. DAS INTERVIEW FUHRTED ULRIKE MAUSOLF
AM 8.4.2023 FUR DEN VERKEHRSCLUB DEUTSCHLAND, LANDESVERBAND NORDOST.

Ulrike: Hallo und herzlich willkommen zur zweiten Folge von Verkehrsvision dem
feministischen Podcasts Mobilitdtswande vom VCD Nordost e.V..

Ich bin Ulrike ich moderiere diesen Podcast und freue mich sehr Uber alle, die wieder
eingeschaltet haben und natirlich auch alle die neu dazugekommen sind. Anja, meine
Co-Moderatoren ist heute leider krank. Bei der nachsten Folge ist sie aber sicher
wieder dabei. Im letzten Monat haben wir beide mit der Gender- und
Mobilitatsexperten Ines Kawgan-Kagan Uber ihre Verkehrsvision von einem gerechten
und inklusiven Zugang zu Mobilitatsangeboten gesprochen. Falls ihr die Folge noch
nicht gehért habt holt das doch noch nach.

Heute geht es direkt weiter mit einer weiteren besonderen Gastin. Ich freu mich sehr,
dass wir die Verkehrsplanerin Juliane Krause dafiir gewinnen konnten hier in unserem
Podcast Uber das Thema Gender und Mobilitat zu sprechen.

Nur eine ganz kleine Info, falls ihr euch Uber die Tonqualitat wundert. Anders als bei
der letzten Aufnahme sitzen wir nicht alle zusammen in Berlin im Studio, sondern
Juliane Krause ist uns aus Braunschweig zugeschaltet

Liebe Juliane wir freuen uns sehr, dass es trotz der raumlichen Entfernung geklappt
hat. Herzlich willkommen

Juliane: auch herzlich willkommen von meiner Seite. Ich freue mich auf das Thema
und das Gesprach mit Ulrike.

Ulrike: Juliane, eine einfache Google Suche von deinem Namen offenbart ja, dass du
schon ganz ganz viel gemacht hast rund um Gender und Mobilitat. Trotzdem kenne
dich sicherlich noch nicht alle von unseren zuhdren. Kénntest du dich noch einmal fur
alle vorstellen

Juliane: Ja, das mache ich gerne. Also ich bin Juliane, bin studierte Bauingenieurin
und habe Verkehrsplanung vertieft. Ich wollte eigentlich auch nie etwas anderes
machen und nach dem Studium habe ich die Referendarausbildung flir den héren
technischen Verwaltungsdienst gemacht und diese Erfahrung hat mich davon
abgebracht in die Verwaltung zu gehen, muss ich ganz ehrlich sagen. Und habe dann
mit drei Kollegen zusammen ein Bliro aufgemacht: Plan & Rad. Ich bin davon
Ubergeblieben, alle anderen sind in die 6ffentliche Verwaltung gegangen. Das mache
ich auch schon mehr als 30 Jahren. Das ist ein kleines Biro hier in Braunschweig mit
drei Leuten, die ich habe und das lieB sich doch am besten auch so vereinbaren mit
Haus und Familien-Arbeit. Mein Sohn ist geboren und ich bin auch flr selbststandige
Tatigkeit eigentlich pradestiniert und es macht mir groBen SpalB und vielleicht noch
erganzend. Ich bin auch Kommunalpolitik aktiv. D.h. friher war ich in der
Fachschaftsarbeit im Studium aktiv und jetzt seit mehr als 20 Jahren hier im Stadtteil
Parlament in Braunschweig und seit dieser Legislaturperiode auch eben
Bezirksbirgermeisterin. Also habe ich neben der fachlichen Arbeit auch noch meine
politische Arbeit und sorge daflur, dass das Thema nachhaltige Mobilitat auch bei mir
in den Stadtbezirksrat kommt.

Ulrike: Vielen, vielen Dank flr die Vorstellung. Bevor wir jetzt gleich richtig in das
Interview einsteigen und noch einige Punkte wieder aufgreifen, die du gerade schon
genannt hast, haben wir ein paar kleine Aufwarmfragen vorbereitet, auf die du einfach
ganz spontan reagieren kannst, so wie es dir in den Sinn kommt.



Die erste ist StraBenbahn oder Bus?

Juliane: Ja, eher StraBenbahn, das erinnert mich so ein bisschen mehr an Zug und
irgendwie immer ein bisschen mehr Platz und Auslauf und ich fahre lieber
StraBenbahn aber gibt es nicht in jeder Stadt.

Ulrike: Aber in Braunschweig schon.
Juliane: Ja, aber wie gesagt, ich bin leidenschaftliche Radfahrerin.

Ulrike: Genau die Frage haben wir jetzt hier nicht mit drin. Aber nicht die nachste
Frage: Stadt oder Land?

Juliane: Ja eher Stadt also wie gesagt auch mit dem zum Thema Radverkehr. Ich
lege gerne meine ganzen Wege mit dem Fahrrad zurtick und von daher ist auf ein
Land mit dem schlechten OPNV den weiBen weiter Entfernungen. Also ich fiihle mich
ganz wohl in Braunschweig und lege alles mit dem Fahrrad zurtck.

Uber die Stadt der kurzen Wege, werden wir nachher bestimmt auch noch mal
sprechen. Die dritte Frage ist nicht ganz so klein und leicht und zwar Verkehrswende
oder Mobilitatswande?

Juliane: Also Verkehrswende ist der Prozess, der heiBt Verkehr und Mobilitat auf
nachhaltige Energietrager umzuschalten und auch die Umstellung, also Rad und FuB
aber auch die Vernetzung der einzelnen Verkehrsmittel das ist so allgemein
Verkehrswende versteht und Mobilitatswande ist eher der Teil der Verkehrswende zu
dem wir mit unserem eigenen persdnlichen Mobilitatsverhalten beitragen wirden. Also
wenn es jetzt um die Frage geht, dann wiirde ich doch eher Mobilitatswande sagen

Ulrike: Aber die Verkehrswende gehért dann da irgendwie mit dazu mit rein.

Juliane: Viele reden von Verkehrswende @andern von Mobilitatswande. Aber es gibt
eben diese beiden Unterschiede da dazwischen.

Ulrike: Ja, super dann steigen wir gleich auch ein. Du hast ja gesagt, dass du schon
seit Uber 30 Jahren eben dieses Blro betreibst. Also hast schon unheimlich viel
Erfahrung in dem Bereich Gender gerechte Mobilitat kannst du noch mal erzahlen, wie
du urspringlich dazu gekommen bist dich mit diesem Thema auseinander zu setzen

Juliane: Ja, wie gesagt, ich bin ja schon ein bisschen alter und arbeite ja schon lUber
30 Jahre in meinem Bliro oder bin auch schon fast 40 Jahre berufstdatig. War so Mitte
der achtziger Jahre, da war ich als wissenschaftliche Mitarbeiterin an der TU
Kaiserslautern und da gab es so ein so einen Workshop an der Uni in Darmstadt mit
Frauen und Studentinnen und da bin ich dann hin und seitdem kenne ich auch Gisela
Stadte die auch mit mir zusammenwissenschaftlichen Beirat ist und das war so meine
erste Begegnung mit diesem Gender Thema oder damals hieB das ja frauenorientierte
Verkehrsplanung und seitdem bin ich eigentlich damit hat mich dieses Thema gefasst
und weiB ja auch sehr viel Verkehr zusammen hangt, das zu FuBB gehen und
Fahrradfahren.

Ulrike: Kannst du das noch mal ein bisschen ausfiihren, was das konkret mit dem
Rad und FuBverkehr zu tun hat wie diese Debatte dich da gekriegt hat?

Juliane: Mitte der Achtzigerjahre da ging das mit dem Thema frauenorientierte
Planung oder auch Verkehrsplanung los und es war der Beginn dieses Themas
subjektive Sicherheit und diese ganzen Angst-Raume in der Stadt. Also dunkle
Unterfihrungen, schlechte Beleuchtung, schlechte Zuwegung zu den Haltestellen und
alle diese Geschichten und vor allem Sorge-Arbeit oder was Arbeit von Frauen
anbetrifft. Mit den vielfaltigen Aktivitaten, die quasi pro Tag zurickgelt werden
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mussen, mit den Wegeketten und dass eben die Verkehrsverhaltnisse nicht darauf
ausgerichtet sind. Es fing an mit dem Thema subjektive soziale Sicherheit,
Angstraume aber dann eben auch, wie ist der Zugang zu 6ffentlichen Verkehrsmitteln?
Warum sind die offentlichen Verkehrsmittel so schlecht, warum fahren sie abends
nicht mehr? Oder warum fahren sie morgens nicht mehr in Gewerbegebiete, wo
Frauen Arbeitsplatze sind?

Das war so der Anfang Mitte der 1987-1988er Jahre, da wurde auch gerade mein
Sohn geboren. Da habe ich ihn auch auf dem Kindersitz auf dem Fahrrad transportiert
und hab das am eigenen Leibe erfahren und das hat mich dann auch bei zum Thema
gelassen.

Ulrike: Jetzt hast du auch schon gesagt, damals hat man von frauenorientierter
Planung gesprochen. Heute wiirde man vielleicht eher von Gender-Gerechtigkeit oder
Gender und Mobilitat sprechen. Das geht in die Richtung der nachsten Frage und zwar
was sind denn so deine Eindricke, wie sich die Debatte Uber die Zeit verandert hat?
Das ist jetzt eine Riesenfrage aber vielleicht hast du da ein zwei Punkte, die du
machen mdchtest?

Juliane: Damals sind eine ganze Reihe, teilweise war ich auch in der dran beteiligt, so
Checklisten erarbeitet worden: Was ist eine gute Bahnhofsgestaltung, was ist ein
guter OPNV. Da gab es auch eine Fachgruppe von den Griinen, die da sehr aktiv
gewesen ist mit Meike Spitzner und die FoPa und es gab auch eine ganze Reihe von
Veroffentlichungen und Anfang oder Mitte der Neunzigerjahre oder Ende der
Neunzigerjahre, dann ist man also SchwerpunktmaBig Gender-Mainstreaming dazu
Ubergegangen, von diesen sogenannten Gender-Gruppen zu sprechen, die dhnliche
Verkehrsanforderungen an die Mobilitat und Verkehrsverhaltnisse haben, dass man
also auch Uberlegt hat, wie sind Kinder unterwegs, wie sind alteren Menschen
unterwegs, wie sind Menschen mit Mobilitatseinschrankungen und Behinderungen
unterwegs oder wie sind auch Menschen unterwegs die nicht Gber ein zwei Autos
verfiigen

Das ist ja das groBe Thema und dann hat man also eben oder spricht man heute
eigentlich eher von den so genannten Gender-Gruppen, die eben @hnliche
Anforderung an das Mobilitatsverhalten haben. Und was jetzt ganz spannend ist, dass
seit zwei oder drei Jahren dieses Thema wieder richtig aufploppt.

Ich hatte ja gesagt, dass ich schon einige Interviews zum Thema gegeben und es
freut mich eben auch, dass dieses Thema wieder aufgegriffen wird auch gerade von
jungen Frauen und auch von Menschen in der Verwaltung in Richtung Fortbildungen
oder Ahnliches und viele sagen auf jeden Fall mit der nachhaltigen
Verkehrsentwicklung eben auch zu tun. Also, dass ich das ein bisschen verschrankt.

Also friher hat man von frauenorientierter Planung gesprochen aber jetzt ist es eben
wichtig die Gender-Aspekte starker zu berlicksichtigen. Das ist, sagen wir mal seit
drei, vier Jahren ist das wieder sehr im Fokus, also mit Projekten, mit
Vortragsveranstaltungen und so weiter und sofort.

Ulrike: Jetzt hast du schon ein paar, vielleicht auch Fortschritte angesprochen. Also
was ich in der Debatte eben bewegt hat. Gibt es auch Themen die sich hartnackig
gehalten haben seit den achtziger Jahren, die im Prinzip immer noch auf eine gleiche
Art immer wieder besprochen werden miissen.

Juliane: Ja, was ich gehalten hat, ist, was jetzt langsam anfangt zu brdéckelt, was sich
gehalten hat ist diese Orientierung des unterwegs sein auf immer schneller weiter und
auch dass die Verkehrsinfrastruktur groBenteils noch ausgerichtet ist auf dem
Pendelverkehr und Pendelnde sind Uberwiegend Manner in den guten Jahrgangen
zwischen 40 und 60, und die auch an den entscheidenden Positionen immer noch in
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der Verwaltung sitzen oder auch in den politischen Gremien. Man weiB ja, dass zum
Beispiel Bauausschisse oder Stadtentwicklungsausschiisse in Kommunen
Uberwiegend von Mannern besetzt sind.

Aber es ist so, dass Frauen da langsam auch vordringen und dieses Thema zum
Thema machen. Aber das ist eigentlich immer noch so und man hat schwer zu
kampfen also das ist ein Thema was sich hartnackig halt. Wo ich jetzt aktuell ziemlich
viel debattiere, sag ich jetzt mal ist, obwohl ich leidenschaftliche Radfahrerin bin, ich
mache viele Radverkehrskonzepte und Verkehrsplanung ist das Thema hat
Radschnellverbindung. Radschnellverbindungen sind fir den schnellen
berufsorientierten Verkehr und das sind Gberwiegend Manner.

Also wenn eine Frau morgen erst ihr Kind zum Kindergarten bringt und Ahnliches dann
noch die 30 km Rad Schnellverbindung also das ist das geht genau wieder in dieselbe
Richtung und ich versuche das gerade aktuell zu problematisieren, dass es eben zum
Radverkehr eben auch auf Stadtteilnetzes ankommt, vernetzte Strukturen innerhalb
einer Stadt und nicht nur diese Highways des Radverkehrs was man friher hatte mit
den Highways des Autoverkehrs, mit den Autobahnen. Also das ist ein Thema was sich
durchsetzt, also die Bewegungen oder das Mobilitatsverhalten von Frauen oder auch
von den Gender-Gruppe, wenn sie eben Haus- also Familienarbeit und Begleitmobilitat
machen ist eben einfach eine andere und darauf nimmt die Planung noch ein bisschen
wenig Rucksicht.

Ulrike: Plakativ gesagt wird immer noch viel von Mannern fir Manner geplant?

Juliane: Ich will jetzt nicht sagen, dass das nicht auch Manner sensibel flir derartige
Planungen sind. Also das mdchte ich jetzt nicht unterstellen und es gibt auch Frauen
die eben in dieses hdéher schneller weiter auch eben planen oder auch Autobahnen
planen. Man sollte das jetzt nicht so nicht so schwarz-weiB3 sehen. Aber die Tendenz
ist schon da, wie du es gesagt hast.

Ulrike: Gibt es denn ein Projekt vom Bliro Plan&Rat, auf das du besonders stolz bist,
aus den letzten 30 Jahren

Juliane: Ja, das hat jetzt weniger mit Gender zu tun, zum Thema Gender halte ich
Vortrage und mache Fortbildungen. Fortbildung, das ist ein Aspekt der sehr von Erfolg
gekront ist, sage ich ja mal, das lauft jetzt auch gerade in den letzten zwei Jahren
wieder an, dass Verwaltungen auf mich zukommen und sagen kannst du nicht mal
Fortbildung machen und dann so fir 20 bis 30 Leute in der Verwaltung eine
Fortbildung machen. Das lauft ziemlich gut und auch mit Vortragen wo man eben was
weitergeben kann.

Aber wenn du mich jetzt fragst nach einem Projekt, da fallt mir ein groBes Gutes ein.
Das war das EU-Projekt ,GenderAlp!" in Freiburg. Also Freiburg ist eine Stadt, die
schon seit langen Zeiten in Richtung nachhaltiger Mobilitat unterwegs ist und die
hatten, da war damals auch der Oberblirgermeister Salomon der eine Stabstelle
gegrindet hat, die gibt es immer noch, Stabsstelle Gender-Mainstreaming und es war
eine ganz engagierte Frau und dann haben sie zusammen sich flr ein EU-Projekt
beworben. ,GenderAlp!", das waren die ganzen Lander aus dem Alpen-Raum und die
Stadt Freiburg hatte sich beworben mit einem Projekt einer Stadtbahnverlangerung,
einer Verlangerung einer StraBenbahn, einer Stadtbahn bis Gber ein Ortsteilzentrum
hinaus bis zur Grenze. Und das sollte nur unter Gender-Aspekten durchgeflihrt werden
und dieses Projekt habe ich durchgefihrt. Mit sehr viel Beteiligung. Also zum Thema
Gender gehért auch sehr viel Offentlichkeitsbeteiligung. Also wir haben da
Stadtspaziergange gemacht mit Gruppen, mit Frauen, mit Mannern getrennt, mit
Mobilitateingeschrankten, mit Behinderten, mit Kindern und Jugendlichen und das
Ergebnis, also groBe auf 6ffentliche Veranstaltungen zwei Stlck, und das Ergebnis war
eigentlich, dass in diesem Prozess die Haltestelle verlegt wurde und auch der Zugang
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zu den Haltestellen betrachtet wurde, eben unter diesen Gender Aspekten und die
FuBwege breiter wurden und Tempo 30 in der in dem Stadtteil eingefuhrt wurde. Und
das ist so positiv gelaufen, dass er der Gemeinderat es dann einstimmig beschlossen
hat, dieses Projekt. Also das so durchzuflihren, die Planung und das fihrte dazu, dass
das in der Investitionsplanung vorgezogen wurde. Und das Teil ist jetzt also auch
schon seit sieben oder acht Jahren gebaut, diese StraBenbahnverlangerung. Ich war
da vor ein paar Jahren mal und hab das fotografiert. Das wurde ich jetzt mal so als
Erfolgsprojekt bezeichnen. Es war ein sehr engagiertes zusammenwirken von Politik,
Verwaltung und von mir ehemals externen Planungsbiro und dabei war eben auch so
eine Gender-Fortbildung innerhalb der Verwaltung. Es sind verschiedene Workshops
gelaufen, so dass die ganzen planenden Amter, die etwas mit der StraBenbahn zu tun
hatten auch zu diesem Aspekt fortgebildet worden sind. Also das war eine gute
Geschichte und ich habe dann 2 bis 3 Jahre spater da drauf hin auch noch mal so
Fortbildungen gemacht zum Thema Gender in der in der Verwaltung, Es ist ein
positives Beispiel Freiburg, dadurch wenn die Leute daran teilgenommen haben,
haben Sie das in ihrer Personalakte vermerkt bekommen, dass sie an dieser
Fortbildung teilgenommen haben und das wurde dann berlicksichtigt, wenn sie sich
auf andere Stellen beworben haben.

Ulrike: Ja, super spannend. Ich hatte ganz viele Fragen noch zu dem Projekt. Wir
miussen uns leider ein bisschen einschranken, aber eine Sache wiirde mich trotzdem
noch interessieren. Vielleicht kannst du noch mal bisschen genauer darauf eingehen
wie Gender Aspekte mit partizipativer Planung zusammenhangen.

Juliane: Beteiligungsverfahren sind ein wesentlicher Teil von Gender Mainstreaming
und auch von den Genderaspekten, weil oder ich gehe davon aus, das ist auch meine
Uberzeugung, dass ich die Menschen mitnehmen muss und dass zum Beispiel
Menschen, die vor Ort wohnen und dort leben am ehesten wissen wo der Schuh
drickt und was es eigentlich zu verbessern gibt und meine Erfahrung in
Beteiligungsverfahren ist einfach auch und das merke ich so an Spaziergangen oder
Workshops, aktuell machen wir Nah-Mobilitats-Checks in Hessen, dass die am besten,
also auch gute Lésungsvorschlage haben, also wo man selbst als Planerin auch nicht
unbedingt drauf kommt. Das war auch das Beispiel in Freiburg, dadurch dass
Verwaltung und Offentlichkeit zusammengearbeitet haben, bei diesem
Stadtspaziergang oder auch an den Veranstaltungen, kam dann hinterher heraus, wir
haben das dann auch evaluiert, das gegenseitige Verstandnis flir einander.
Behindertenverbdnde haben zum Beispiel verstanden, dass die Planungsprozesse in
der Verwaltung ziemlich lange dauern und die Verwaltung hat mitbekommen, dass es
wirklich ein Anliegen ist der Mobilitatseingeschrankten Menschen, die kommen mit
Rollator und Rollstuhl diesen Bordstein nicht hoch, das ist einfach so. Das hat das
gegenseitige Verstandnis geweckt und wie gesagt Beteiligungsverfahren sind ein
wesentliches Element von Gender-Mainstreaming und gendergerechter Planung.

Da muss ich natlrlich auch entsprechende Verfahren entwickeln und machen. Ich
kann ja keine groBen Burgerversammlungen machen mit 200 Leuten um 17:00 Uhr,
wo die Gruppen, von denen ich gerade sprach, ihre Kinder ins Bett bringen mussen
oder ist Abendbrot machen und Ahnliches. Dann muss ich aufsuchende Beteiligung
machen, kooperative Beteiligungsverfahren. Aber wie gesagt, das ware jetzt ein
eigenes Thema. Aber es ist eben ganz wichtig auf jeden Fall. Wie gesagt, in Freiburg
habe ich ja auch diese Beteiligungsverfahren immer vorgestellt. Und dazu eben auch,
ich arbeite ja in einer Forschungsgesellschaft flir StraBen und Verkehrswesen und leite
ja den Arbeitskreis ,,Gender und Mobilitat" und habe auch an den Hinweisen zur
Kooperation und Beteiligung in der Verkehrsplanung mitgearbeitet, wo wir das eben
auch dargelegt haben, auch zum Thema Kinderbeteiligungen.

Ulrike: Ich finde es total spannend, dass deine ganzen Ausfihrungen eben auch tUber
das, was man vielleicht herkdmmlich erst mal als Gender einstuft hinausgehen. Also,
dass du eben auch Uber Ausschlisse durch ableistische Strukturen sprichst, dass du
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Uber Kinderbeteiligungen sprichst und so weiter. Also mein Eindruck ist jetzt, dass das
das Bild an sich noch viel mehr 6ffnet Gber Mobilitat flir Frauen ganz platt gesagt
hinaus

Juliane: Ja aber ich finde es auch wichtig, wir haben das letztens auch diskutiert nicht
von nachhaltiger Planung oder so zu sprechen, nicht nur, aber es ist wichtig, auf
diesen Begriff Berlicksichtigung der Gender-Aspekte in der Planung auch zu benutzen
und ich denke da hat sich mittlerweile, im Gegensatz vor zu 20 Jahren doch eine
groBere Bereitschaft gefunden, auch unter der Politik, sich mit diesem Begriff
auseinander zu setzen und nicht gleich von vorne herein abzuwerten: Die Frauen
schon wieder, was wollen Sie jetzt schon wieder? Also es ist mehr anerkannt, dieses
Thema und man sollte wirklich auch von feministischer Planung oder auch Gender
Aspekten in der Planung sprechen und mit diesem Begriff nicht hinterm Berg halten.
Weil, es sind schon andere Planungsansatze.

Ulrike: Vielleicht kommen wir dann auch gleich zu der vielleicht gréBten Frage in
unserem Podcast Folge und zwar, was ist denn dein groBes Ziel oder was ware deine
Verkehrsvision, wenn du traumen kénntest?

Juliane: Wenn ich traumen kénnte, dann wirde ich sagen, alle Menschen kénnen sich
selbststandig im 6ffentlichen Raum bewegen. Und das kann man noch ein bisschen
ausflihren. Also das Thema gesellschaftliche Teilhabe, dass jeder und jeder die
Mdglichkeit hat am 6ffentlichen Leben teilzunehmen. Auch mit Einschrankungen, auch
wenn ich kein Auto zur Verfligung habe, also der Pkw ist nach wie vor irgendwie so
gerade auch auf dem Land ein Verkehrsmittel, ohne dass das Leben eben einfach
nicht geht. Wir haben eine Untersuchung im Kreis Stormarn gemacht zu
Genderaspekten im OPNV. Eine Gruppe waren Alleinerziehende und die geben zwei
Drittel ihres Gehaltes fir den PKW aus, weil die gar nicht sonst mit Kindern und den
ganzen drumherum, was die erledigen miissen kommen die nicht vorwérts. Der OPNV
ist daftir nicht geeignet und da muss was passieren. Alle Menschen kénnen sich
selbststandig im 6ffentlichen Raum bewegen. Kinder, Altere, Mobilitdtseingeschrankte.
Gerade das Thema Selbststandigkeit von Kindern, wissen wir ja wie wichtig das auch
fur die Entwicklung von Kindern ist. Griine StraBen. Mittlerweile ist es ja so, dass
angefangen wird Uber Resilienz nachzudenken. Wenn ich FuB-Verkehrskonzept
beispielsweise mache, entwickle ich immer Bank Programme. Alle 150m eine Bank,
weil das die in Aktionsradius der alteren Menschen und Menschen, die mit Kindern
unterwegs sind, erweitert. So stelle ich mir das vor. Autos wird es nach wie vor
geben, also ich bin ich jemand der sagt, alle Autos raus aus der Stadt. Aber eben
reduziert auf das notwendige MaB und fir 2 km Weg brauche ich eigentlich kein Auto
und fir 500 m schon lange nicht. Alle kdnnen sich gut bewegen und komm gut
vorwarts.

Ulrike: Jetzt hast du mit dem PKW schon einen so eine Kernproblematik
angesprochen vielleicht. Aber was haltst du denn dartber hinaus noch fur besonders
dringlich, was muss denn passieren mdglichst bald, damit wir in die richtige Richtung
weitergehen

Juliane: Ja es mlssen die Rahmenbedingungen geschaffen werden. Die politischen
Rahmenbedingungen daflr, also wenn man beispielsweise anders Bremer Urteil denkt
zum Gehweg parken. Ich habe das gerade heute Nachmittag formuliert flr das
FuBverkehrskonzept von Oberursel, das wir gerade fertigstellen, Das besagt, dass die
Situation der zu FuB gehen gestarkt wird. Da wird gesagt, dass halbhochparken auf
dem Gehweg ist eine absolute Unsitte ist und wenn da nicht mal mehr 1,50 m Platz
ist, das ist so im Gerichtsurteil gesagt, um sich dort fortzubewegen, dann haut das
einfach absolut nicht hin. Und meistens sind ja die Gehwege noch schmaler oder noch
zugestellter und daftir die Rahmenbedingungen zu schaffen, dass sowas einfach
sanktioniert wird und nicht mehr mdglich ist. Dass die Stadtgeschwindigkeit Tempo 30
kommt Uber die wir mehr als 15 Jahren schon nachdenken. Weil es ist so, dass je
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geringer die Geschwindigkeiten sind, je geringer sind die Unfallzahlen und je besser ist
es auch Kinder allein unterwegs zu sein, wenn die Geschwindigkeiten geringer sind.
Also daflir, die Rahmenbedingungen zu schaffen und eben dann auch méglichst
entsprechend engagierte Menschen zu haben, die das dann auch umsetzen, egal auf
welcher Seite sie stehen. In der Verwaltung in der Politik oder eben in freien Blros.
Wobei ich als freies Bliro ja nur Vorschlage unterbreiten kann, die Entscheidungen
trifft ja die Politik.

Ulrike: Ganz genau das ware auch meine nachste Frage gewesen. Du hast ja vorhin
auch schon Uber Weiterbildungen gesprochen, die du flir Verwaltungsangestellte
gemacht hast. Ist das so eine Mdglichkeit da hinein zu wirken, um Leute engagiert zu
machen und gibt's noch andere Mdéglichkeiten, die du hast die wir haben.

Juliane: Also diese Fortbildung in der Verwaltung finde ich schon einen guten einen
guten Ansatz, weil dann meistens kommt das ja da auch von Seiten der Amtsleitung
oder von Seiten der oder des Baudezernenten, die sagen Thema brauchen wir mal
Wissen und auch die Frauenbeauftragten spielen eine starke Rolle. Oftmals geht es
eben auch von den Frauenbeauftragten aus, dass die sich mit dem Thema Planung
starker beschaftigen. Also das finde ich schon im guten Ansatz, weil das dann an
konkreten Planungsbeispiel durchgesprochen wird. Was kann ich denn jetzt hier
eigentlich anders machen. Wenn ich zum Beispiel neues Gewerbegebiet baue oder
neues Wohngebiet, warum gibt es da keine Bushaltestellen? Also das lernt man
eigentlich schon im zweiten Semester. Auf diese Aspekte hinzuweisen also daftr zu
sensibilisieren, das denke ich ist eben auch wichtig und da kann man eben an der
Stelle einiges erreichen. Ist jetzt natlrlich klein-klein. Also die politischen
Rahmenbedingungen sind schon sehr wichtig und auch auf Bundesebene. Eine andere
Politik einzulauten als jetzt Herr Wissing das so macht, so wird das mit der
Verkehrswende nichts. Es ist einfach nicht zu fassen. Wir haben gar nicht mehr die
Zeit, um das nicht zu kapieren. Also ich bin da ein kleines Radchen aber ich versuche
das in das was ich machen kann auch immer wieder zu predigen. ist vielleicht der
falsche Begriff aber immer wieder deutlich zu machen.

Ulrike: Ja, finde ich auch ganz spannend, dass wir eigentlich so zwei gegenlaufige
Momente haben. Irgendwo du hast vorhin gesagt, dass es mehr und mehr Interesse
eigentlich gibt. In den letzten paar Jahren an Gendergerechter Planung, dass sich
mehr Leute vielleicht dafir interessieren oder sensibilisieren und auf der anderen
Seite auf der hohen Ebene geht grad gar nichts voran.

Juliane: Und ich denke es ist auch wichtig diese Aspekte, die wir jetzt gerade
gemeinsam gesprochen haben, vor allen Dingen in den Abwagungsprozess einer
Planung reinzubringen. Gerade die Belange von Kindern und Mobilitateingeschrankten
oder auf Frauen, die eben wie gesagt die ganzen Wegeketten pro Tag zu erledigen
haben. Wie mussen die Strukturen dafir aussehen, dass das eben passiert und dass
eben in den Abwagungsprozess einer Planung als wesentliches Element einzufliigen
und dafur muss ich aber erst mal dafur sensibilisiert sein, dass es eben ein wichtiger
Aspekt ist, den ich zu bericksichtigen habe, genau wie die Umweltbelange. Fauna
Flora Gebiete oder die Hamster, wie heiBen die, mir fallt der Name jetzt nicht ein. Das
ist ein wichtiger Abwagungsbelang.

Ulrike: So kannst du vielleicht noch mal was von deinen aktuellen Projekten erzahlen.
Das klang vorhin schon so ein bisschen an. Woran arbeitest du denn gerade?

Juliane: Aktuell bin ich sehr. also ich habe ja jahrelang Radverkehr gemacht und
noch ein kleines Radverkehrsprojekt noch und zunehmend eigentlich zum Thema FuB
Verkehr. Ich bin in einem Konsortium zum Thema FuB-Verkehrsstrategie Baden-
Wiirttemberg, dass wir flir das Land Baden-Wdirttemberg eine FuB-Verkehrsstrategie
erarbeiten und das Land Baden-Wdirttemberg zeichnet sich dadurch aus, dass es auch
immer sehr schnell zu irgendwelchen Lésungen kommen willst. Also die sind sehr
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ambitioniert. D.h. wir missen das im Sommer fertigstellen und es sind funf
wesentliche Themen erst mal formuliert worden und ein Thema, was ich an der Hacke
habe, sage ich, sind das Thema landesweite Einfihrung von SchulstraBen. Also wie
macht man das, dass wir an allen Schulen, an allen allgemeinbildenden Schulen zu
SchulstraBe kommen? Also die Sperrung vor Schulbeginn und wenn die Schule wieder
aus ist, um diesem Thema Eltern-Taxen und Hohl- und Bringdienst zu begegnen.
Dieses System hat denn dazu gefuhrt, dass wir jetzt, das zweite Projekt, das
FuBverkehrskonzept fur die Stadt Oberursel, dass ich natirlich das Thema SchulstraBBe
als Pilot Projekt gleich untergebracht habe und auch bei den Kommunalnetzen. Wir
arbeiten immer in hierarchisierten Netzen, also genau wie beim Radverkehr mit
Haupt-FuBwegeverbindungen und Stadtteilverbindungen und mit Mangel Analyse und
GIS-Planen. Das sind so die kommunalen Projekte zum FuBverkehr.

Und dann hatte ich jetzt noch ein spannendes Projekt was gleich abgeschlossen ist,
dass ich das Vorkonzept flr die FuBverkehrsstrategie Hamburg gemacht habe. Bevor
sie das die FuBverkehrsstrategie flir Hamburg ausschreiben wollen, haben sie sich erst
mal ein Vorkonzept erarbeiten lassen, was ich bearbeitet habe, wo schon so
wesentliche Weichenstellungen, wir haben auch einen Strategie-Workshop in der
Verwaltung gemacht. Also wie gesagt, ich moderiere auch gerne Veranstaltungen und
Konzepte zur Blrgerbeteiligung. Also das war positiv was so riiber kommt, also das
Thema FuBverkehr habe ich jetzt gerade einen guten Ansatz hat. Also das vermehrt
auch betrachtet wird, dass das eine eigenstandige Verkehrsart ist die eben einfach zu
fordern ist. Das macht SpaB das sind so die aktuellen Projekte

Ulrike: Sehr spannend ja vielen Dank Julian. Hast du denn zum Abschluss noch einen
Lese- oder H6r- oder Seh-Tipp fir unsere Zuhdérerin, die sich weiter mit dem Thema
beschaftigen wollen?

Juliane: Ja, kann ich gerne machen. Es was zum Lesen und ist es auch von mir, das
stort hoffentlich nicht und zwar, ich kann es auch nachreichen als PDF. , Die
Verkehrswende ist weiblich™ und das war ein Beitrag in der Verbandszeitung des VAW,
des Bundesverbandes Wohnen- und Stadtentwicklung und die haben ein
Schwerpunktheft zur Verkehrswende gemacht und hatten mich dann gefragt, ob ich
einen Beitrag leisten kann und dann habe ich das geschrieben, die ,Verkehrswende ist
weiblich®™. Ist nicht lang, kann man kann man gut lesen denke ich und dann habe ich
noch mal, den kann ich auch mal liefern, einen Artikel in der ,StraBenverkehrstechnik™
geschrieben. Mehr so einen Grundsatzartikel ,,Gesellschaftliche Teilhabe und Mobilitat,
Gender Belange im Verkehrswesen®. Den habe ich auch im Handtuch flr
Verkehrsplanung veroffentlicht aber das kostet ja was, das hat ja nicht jeder oder
jede aber diesen Artikel aus der StraBenverkehrstechnik, den kann ich gerne zur
Verfligung stellen.

Ulrike: Super das klingt sehr spannend. Freue ich mich auf jeden Fall schon drauf
denn zu lesen. Vielen Dank, dann bedanke ich mich erst mal ganz herzlich bei dir,
dass du hier warst uns von deinen Erfahrungen, von deinen neuen Projekten erzahlt
hast. Ja, vielen Dank!

Juliane: Bitte gern geschehen, freut mich. Ich finde das ist eine spannende Reihe und
viel Erfolg weiterhin damit

Ulrike: Und ich bedanke mich auch ganz herzlich bei unseren Zuhdérerinnen. Ihr kénnt
uns gerne Feedback schicken an die Mail Adresse podcast@vcd-nordost.de. Wir héren
uns im nachsten Monat wieder. Im Mai sprechen wir mit der Kulturanthropologin
Urmila Goel Uber ihr Konzept der Autonormativitat. Wir sind schon gespannt und
freuen uns Uber alle, die auch das nachste Mal wieder dabei sind.



